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El huracan Katrina desbordd las noticias: muchos descubrieron por
primera vez New Orleans, y oyeron hablar del jazz, del blues, de los
carnavales. Y en estos dias, los nombres, los sonidos, los sabores
se deslizan entre cascadas de cadaveres, angustia y pestilencia.

Katrina o las consecuencias... lo que el viento se llevo

El huracan Katrina desbordd las noticias: muchos descubrieron por
primera vez New Orleans, y oyeron hablar del jazz, del blue, de los
carnavales, y pudieron asomarse a los mesones del Barrio Francés,
y hasta imaginarse disfrutando una copa de absinthe frente a un
“Nu'wlins Style Gumbo”o un “BBQ Shrimp Mix”, a pocas cuadras de
la casa de Faulkner, alla en Pirate’s Alley. Y afinamos la vista a
través de los ventanales para distinguir si Scott Fitzgerald o
Tennessee Williams, antiguos vecinos, vienen acercandose a este
mismo restaurante. Podiamos haber llegado por el Aeropuerto
Louis Armstrong. “Cémo crecié”—me digo, que lo vi en otro
aeropuerto, con sus labios marcados por la boquilla de Ia
trompeta. Y en estos dias, los nombres, los sonidos, los sabores se
deslizan, entre cascadas de cadaveres, astillas, angustia vy
pestilencia. Y lo mas pestilente: un gobierno que no supo qué
hacer cuando venia el huracan: ylo dejé hacer.

La noticia siguié rumiando las desgracias, a veces de contornos
épicos de la gente que no pudo salir, de los que quisieron salir y
no llegaron a ninguna parte, de las soledades, de aglomeraciones
aterradoras que no producian solidaridades. De la destrucciéon de
su sistema politico. Y habia alguno que reflexionaba-“en Cuba no
habria sucedido eso.” Muchas veces, si, se descubri6 cémo
funcionaba la discriminacion, y el sentido de propiedad en medio
del horror. Bush llené paginas contemplando la nada desde su
avion, su fotografia tocando la guitarra en las horas de la
desgracia circuld por el planeta. Todos nos preparamos para
admirar el calzado que compré Condolezza Rice en esas horas. Nos
olvidaremos de las colecciones de Imelda.
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En estos dias las columna de los diarios y horas de TV, seran
dedicadas a los soldaditos que regresaron de Irak—algunas
companias—alborotados por volver, y que se encontraron con un
desastre en donde no asomaban sus casas ni sus familiares,
hundidos en el barro maloliente. Muchas tragedias. Desde América
Latina, mientras tanto, los gobiernos de los paises mas pobres
enviaban su comida, y como se trataba de la potencia militar mas
grande del mundo, les enviaban también refuerzos de soldados.
Algunos, se limitaban a enviar bolsas para los cadaveres. Pero en
los pueblos del Mississippi, la gente ya se habituaba, y los muertos
seguian pudriéndose donde habian caido., mientras el gobierno
discutia con diversas corporaciones del negocio funerario el precio
de su recuperacién.

Este articulo no quiere reiterar sobre todo eso; Aqui queremos
llamar la atencién sobre la importancia que tenia en la economia
norteamericana y mundial esas riberas del Mississippi, y las
consecuencias que ha traido y puede traer esa destruccién.

Louisiana y el Mississippi

Estos son los estados directamente mas afectados, Louisiana y
Mississippi, a los que en su conjunto parece referirse |la
declaracién de zona de desastre, que cubriria unos 250 mil
kilbmetros cuadrados. Aunque en Georgia -que quedd mas lejos y
fuera de esa estimacidon-- se reporta la voladura de importantes
gallineros. Para darse una idea, una superficie el doble de la de
Cuba, algo asi como Uruguay y Paraguay juntos, y desde Europa,
se podria decir, “mas o menos del porte del Reino Unido"”o lo que
fuera Alemania Occidental, o la mitad de la superficie de Francia. Y
veremos que la zona amagada es mucho mayor.

Estos dos estados tienen una poblacién cercana a los siete
millones de habitantes, y comparten una extensa cuenca hidraulica
y maritima donde se escalonan mas de doscientos kildmetros de
puertos, con sus muelles y almacenes que recogen lo que va y
viene desde todos los estados centrales de la Unién americana.

Entre copas de bourbon cuesta descubrir a veces la importancia
geopolitica de esta zona. Entre el bullicio del Carnaval, el Mardi
Gras, o el murmullo de los casinos del rio, no se escucha las
sirenas de miles de barcos cargueros que marcaban en su estela
la vivida comunicaciéon de los Puertos del Sur de Louisiana con el
mundo. {Qué trafan o que iban a buscar esos barcos? Pongamos al
frente una lista de los productos de Louisiana:



Alli se concentra las mayores instalaciones petroleras, de gas
natural y de refinerias del mundo occidental. Es famosa la
extensidon de sus explotaciones de bombeo en zonas del Golfo. La
cuarta parte de la produccion de gas de EEUU procede de
Louisiana. Y la cuarta parte de la produccién petroquimica. Pero
también es gran productor de cafa de azicar, de camote, de
algoddén y arroz y uno de los mas importantes centros pesqueros
de EEUU—Illegando a cubrir el 25% del consumo (camarones,
ostras, pescado fresco)....y sesenta millones de fésforos al dia. Y
esta el negocio de sus puertos, el de Nueva Orleans y el inmenso
de Louisiana del Sur, por donde se exporta al mundo el 40% de la
produccién granera de EEUU. Esos puertos manejan el 25 % del
total de las exportaciones e importaciones de EEUU. Todo lo
mueven grandes centrales eléctricas, o movidas por energia
nuclear, gas, petréleo, carbdén o sistemas duales, grandes
carreteras, transporte fluvial, puertos mecanizados, almacenes,
grandes gruas y elevadores de granos.

Natchez Adams

Los puertos son el punto estratégico, dominan el escenario, que
sera luego el escenario de la tempestad, y estan:

Los megapuertos de Nueva Orledns, del Sur de Louisiana y Baton
Rouge, que ocupan 172 millas por ambas riberas del Mississippi. El
puerto de Nueva Orledns, con una extensién de 33 millas, siendo
mayores el del Sur de Louisiana, con 53 millas, que se extiende
desde Nueva Orledns hasta Baton Rouge, y este Ultimo con 84
millas. Estos puertos tienen diferentes profundidades que permiten
el acceso de naves de diferente calado (y diferente tipo de cargas
—el 20% de lo que se exporta en EEUU). Pero esta también
Alexandria, Natchez Billoxi, y tantos otros.

El Gulf of Mexico Ballast Water Profile Ports of Lower Mississippi Gulf
of Mexico Program Pagina 10, sefala:

“Las cargas mas importantes del Puerto del sur de Louisiana son:
petréleo crudo (77%), mineral de aluminio (13%) y productos del
petréleo (6%). Maiz (41%) alimento para animales (16%), semillas
oleaginosas (16%), y trigo (14%). Esto es lo que domina en las
exportaciones del puerto. Este puerto maneja la mitad de todas las
exportaciones de EEUU en materia de granos... Otras
exportaciones son cal, madera, cana de azicar, algoddén, arroz
fertilizantes y resinas.

A través del Puerto de Nueva Orledns, se importan cargas de
acero, crudo, productos refinados del petréleo, goma, Madera



prensada, café, algoddén, maquinaria y alimentos. Y se exporta
productos forestales, acero, alimentos, quimicos, algoddn, caucho.
Durante 1996, las exportaciones de carne de ave aumentd en un
14.1% a 123 mil toneladas, y las exportaciones de papel y cartones
aumentdé en un 16% a 353.259 toneladas. En el terminar de France
Road, terminal de contenedores, la autoridad del puerto declaré
haber manejado 50,681 contenedores que totalizaban 826,764
toneladas en 1996. De este tonelaje de contenedores, 257,836
ton eran importaciones, y 583,928, exportaciones.”

A eso habria que sumar el trasiego de turistas y de cruceros de
lujo. Un negocio en continua expansidon que se traducia en fuertes
inversiones dedicadas a la expansién de los muelles frente a New
Orleans.

Esta informacién, aunque se refiere a una situacién de un tiempo
pasado, da una idea de la importancia y de la diversidad de
actividades de estos puertos.

Pero habia mdas. No sélo atracaderos, sino también grandes
almacenes especializadas para el manejo de toda suerte de
productos en las funciones de descarga y carga y estacionamiento
de las mercaderias.

En Baton Rouge, la infraestructura para guardar granos incluia
elevadores. algunos con una capacidad para 7.5 millones de
bushels, que se empleaba para la soya, el trigo, el maiz y otros
granos. Las industrias de molazas precisaban de otras facilidades,
con capacidad para tratar con millones de galones. Nada de eso
se hizo de la noche a la mafana, precisé de grandes inversiones y
de tiempo.

Y por supuesto a todo eso se agregaba la dedicacion y lenta
especializacién de cientos de miles de trabajadores que dieron
lugar a una fuerte expansién urbana. Esos trabajadores, un 14%,
podia estar dedicado a manufacturas de exportacién, otros al
trabajo de los puertos, donde la carga y descarga de cada barco
podia echar hasta una semana, y los que trabajan en empresas
extranjeras (alemanas, inglesas, holandesas, francesas) instaladas
en el lugar. E imaginemos la vasta extension de los servicios, desde
las burocracias a los sirvientes de restaurantes, bares y casinos.
Sumemos familias, sumemos cesantes, artesanos y poetas—esto
en una proporcidon que podria parecerse a cifras del subdesarrollo.
Los puertos y sus labores, no se conciben sin esa poblacién.

Naturalmente la importancia de los puertos de Louisiana se fue
reforzando a medida que se extendian los mercados y los intereses



norteamericanos se hacian como nunca del mundo
latinoamericano. Louisiana fue el puerto de entrada privilegiado en
los Tratados de Libre Comercio. La producciéon Centroamericana iba
a Louisiana. El espeso trasiego del canal de Panama, llevaba las
producciones de Sudamérica hacia los puertos del Mississipi. Y a la
inversa, gran parte de la producciéon de los otros estados de la
cuenca del Mississipi, y hasta los Grandes Lagos, que incluia a
Missouri, Kansas, Nebraska y las Dakotas., buscé su salida hacia
los puertos del Golfo de México, de donde partian también destinos
a Africa, Asia y Europa.

Gulfport

En el estado de Mississippi la agricultura absorbe en 2004 a un
30% de la fuerza de trabajo que entregaba una produccién
estimada en 5.5 billones de délares. Pero también el trabajo hacia
su parte en la carga y descarga de barcos que se acercaban a
puertos que se empinaban por el rio, como afirmando que esa
produccién tenia destinos lejanos. En efecto, se iba hacia el
Mundo, por esos puertos carga por 3,557,419,409 US ddélares. Y
los destinos son: Canada, México, China, Bélgica, Honduras, Japén,
Espafa, Reino Unido, Alemania, Republica Dominicana, y asi. En
estas “canastas” iban: pollos,(Louisiana producia anualmente 79
millones de broilers) huevos (1.6 mil millones al ano), maderas (mil
millones de délares), algoddén, soya, millones de cabezas de
ganado, pescado, maiz, arroz, azicar... Las canastas van por
camiones y por barcazas, y se lanzan desde arriba de Greenville,
bajando hacia Vicksburg (que se amarra a la carretera 20) o a
Natchez, mas abajo, que se une a la 84. Ya frente a N.Orleans, en
otros afluentes, cayendo hacia el Golfo esta Picayune, y ya sobre el
mar, Claremont, Gulfport, Biloxi y Pascalagua.

Biloxi

Pero, qué entra a esos puertos, digamos, por ejemplo, desde
Latinoamérica? Pues los puertos del Mississippi, New Orleans
incluido, es la principal via de entrada de Ilos productos
latinoamericanos a EEUU: alld va el café de Brasil, la cerveza
Mexicana, los textiles salvadorenos y las autopartes de Honduras.
A su vez el 15 % de las exportaciones totales, van hacia
compradores latinoamericanos. Para América Latina es como el
Puerto de Palos o el Cadizde otra fase colonial.

Los puertos son terminales. Alli se llega desde ultramar. Pero hasta
alli se parte y se llega también por tierra, en otro tramo del
alborotado ir y venir de humanidades y mercancias. Para que
funcione el puerto, deben estar accesibles sus instalaciones, por



el mar, por el rio, y por las rutas terrestres: carreteras y ferrovias.
Aeropuertos, redes de tuberias transportadoras, redes eléctricas,
telefénicas, fibra éptica...y todos los agentes que se vinculan en el
sostenimiento de estos servicios. Y los puertos de Louisiana y
Mississippi son servidos no sélo por algun administrador General,
sino por la eficiencia de todos estos sistemas. Louisiana central se
vincula a los terminales portuarios, y a éstos con el resto del pais a
través de las carreteras Interestatales, la US Highway, los
aeropuertos (de manejo civil y militar, como el de Alexandria) y las
vias férreas, donde se mueve el Kansas City Southern y el Union
Pacific. A eso se suman las rutas fluviales que acarrean en las
barcazas mercaderias rio arriba. Todas esas vias vinculan los
parques industriales y los embarcaderos con destinos centrales
del estado o interestatales. El sistema se ve fuerte, pero es
delicado y hasta sutil. Las carreteras tienen su ritmo, las
almacenes también. Y todos estos servicios cruzan rios, canales y
lagunas a través de extensos puentes. En todo este conjunto, la
naturaleza ha sido desplazada por la ingenieria. La orografia y la
hidrografia de las bocas del Mississippi es una funcién de la
corporacion trasnacional que impuso a la naturaleza una geografia
de acuerdo a sus necesidades. Un triunfo del arte fue el propio
puerto de Nueva Orleans, cuyos barrios se fueron expandiendo por
debajo del nivel del lago Pontchartrain y del nivel del mar.

Y vino el desastre.

Un huracan prolijamente anunciado frente a cuya fuerza sélo cabia
una evacuacidon ordenada y con anticipacién. Se dio la fuga. Los
duenos de todo salieron primero, como es “natural”, luego los que
podian. Buena parte de la poblacion mas pobre quedd atrapada, o
fue conminada a una didspora de la que aun no vuelve. Se llegé a
ofrecer a Puerto Rico una bondadosa suma de 30 mil refugiados.
Los primeros sobrevuelos sobre la cuenca del Mississippi
mostraron la envergadura de destruccién. Haciendo un breve
inventario:

e Los principales puertos y ciudades - citados
en este articulo- quedaron destruidos e
inhabitables.

e Hay muchos muertos y desaparecidos y una
diaspora de la poblacion trabajadora y clases
medias.

e Las carreteras, puentes y vias férreas



quedaron destruidas o bajo el agua en
numerosos tramos.

El sistema de agua potable, gas vy
alcantarillado queda danado o inservible

Los almacenes y frigorificos y manejo de
contenedores refrigerados de muchos
puertos quedaron inutilizados,
semidestruidos, sin energia o inundados

Hay una destrucciéon no bien evaluada de
mercaderia de paso o almacenada

Muchos elevadores de granos quedan
carentes de capacidades de operacién

Se interrumpe el funcionamiento de al menos
una planta termonuclear y el flujo de
electricidad a puertos y ciudades. Se pierden
miles de postes y muchas subestaciones.

e Hay una pérdida substancial de barcazas
e Hay una pérdida mayoritaria de vehiculos de

transporte personales y colectivos (250 mil
carros sumergidos)

Hay una masiva pérdida de empresas vy
talleres manufactureros.

Las plataformas de bombeo de gas o
petrdleo, paralizadas o encalladas.. Muchas
refinerias, fuera de combate.

El sistema agropecuario de una vasta zona
experimenta grandes pérdidas en
plantaciones y animales.

Queda bloqueado por un tiempo
indeterminado el transporte de granos hacia
los puertos de embarque.

Los servicios de las ciudades (ej. hospitales,
policia, escuelas) quedan fuera de servicio
Maquinaria esencial para la operacién de



fabricas y puertos queda parcialmente

inutilizada
e Los puertos se cierran hasta nueva orden y
las flotas en curso buscan

desesperadamente puertos de alternativa.

El trafico por el rio se suspende.

Grandes derrames de petréleo, quimicos y
deshechos organicos crean una situacion de
riesgo todavia no suficientemente evaluada.

e Hay una pérdida de orientacién por parte de
todos los niveles de gobierno y una fuerte
trizadura o inmovilizacién del sistema social

e L.os proyectos inmediatos comienzan a
marcar prioridades en el restablecimiento de
la gobernabilidad, 1la evacuacién de
poblaciones, remilitarizacién, operaciones
sanitarias y la reconstruccion de las redes de
comunicacion.

En la destruccién de las ciudades, y aqui New Orleans y Biloxi son
paradigmaticos -que hay que ver como infraestructura necesaria
para el funcionamiento de los puertos—viene a sobresalir la
completa obliteracién de los barrios populares, y la generacién de
una situacién ambiental que ningun modelaje de riesgos habia
siquiera imaginado. Llevard muchos meses, quizas afos tornar
nuevamente habitables estos lugares. Sus conexiones-importantes
en la movilizacion laboral, entre los distintos puntos de Ia
dispersién del Sur del Mississippi, estardn cortadas por muchos
meses. La pérdida patrimonial viene a ser excesiva y redundante,
ya que cierra circulos de intercambios y negocios, induce una
cierta infertilidad del capital. En las empresas locales sélo hay
aliento para calcular las pérdidas.

Las consecuencias

En el corto plazo, es un hecho practico, irrebatible, la destruccién
de los puertos y ciudades de las bocas del Mississippi, y su
inhabilitacién para restaurar o seguir sosteniendo el movimiento
gque antecedié al Katrina. Pasardn varios meses hasta que lo
fundamental, que es la carga y descarga de barcos, asi como el



transporte fluvial, puedan ser restablecidos. Algunos periodistas
han querido alentar esperanzas en contrario, a partir del
descubrimiento de que algunos sistemas puntuales han quedado
practicamente intactos. Por ejemplo, que un 60% de las elevadoras
de granos podrian funcionar. Por ejemplo, cuando también se dice
que ya se restablece la “normalidad” del comercio porque al cabo
de 15 dias, so6lo dos terminales de los 76 de New Orleans estan en
condiciones de recibir algdn barco. Pero el problema aqui tiene dos
niveles de complicacién: las redes de comunicacién que quedaron
cortadas o sumergidas, y la imposibilidad de reinstalar mano de
obra bajo las actuales condiciones de desarticulacién ciudadana. O
también la imposibilidad de que muchos barcos de mayor calado
puedan acceder a esas facilidades profundamente danadas.

De modo que en el corto plazo—dos o tres meses—veremos una
disminucién sustantiva de la actividad de movimiento de
mercaderias desde y hacia esta region. Los importadores o
exportadores que usaron esos terminales del Mississippi buscaran
otras alternativas, indudablemente, o también enfrentaran fuertes
golpes econdmicos. Por otra parte no sera facil encontrar esos
puertos de alternativa, y todo terminara agregando nuevos azares
a las economias de los estados centrales de EEUU.

Es este impacto cortoplacista el que ha generado una discusion
sobre el modo como vendria a gravar al crecimiento
norteamericano, en una dificil etapa colindante con la recesién.
Desde luego se aplana ese crecimiento, y hasta podria originar
alguna presién inflacionaria. Pero en la regién aledafa ese
crecimiento se vera aun mas afectado por la pérdida de muchos
proyectos, la paralisis industrial, el desastre agrario, el desempleo,
la dificultad para sacar cosechas en las semanas que vienen, que
se veian como un respiro para estados que habian vivido una
extensa sequia.

En el corto plazo también se deciden algunas cosas de gran
importancia, como ser la reconstruccién o reubicacién de New
Orleans. En este asunto intervienen desde temprano enconadas
luchas de intereses, no sélo de Louisiana, y no sélo productivistas
sino también especulativos y clasistas. Por ejemplo, entre los ricos
de la ciudad “Easy” aparecid la idea de una reconstruccion feliz
“sin los pobres”. Hay flotando como una voluntad de erradicar, con
la ayuda del huracdn y de la mafia politica, a los pobres, a los
desempleados, y si fuera posible, a los propios trabajadores de
hasta la semana pasada. Se los amenaza con que la recuperacion
de sus puestos sera dificil. Mientras buena parte del sector
mediano, lejos de encontrar perspectivas financieras sanas para la



reconstruccion de sus hogares, se encuentran con la amenaza del
remate de sus tierras hipotecadas. La cuestiéon del empleo de toda
esta gente todavia esta por verse. Muchos quizas no regresen
mas. Y hay que pesar qué empresas, cuantas, contindan en pie, y
qué porcentaje de su antiguo personal estard en condiciones de
aceptar. El atascamiento de tan inmensos puertos significa
también que quedaron fuera de funcién miles de empresas
exportadoras—y su personal.

{Qué habra pasado con empresas manufactureras medianas y
pequefias? éQué ocurrirda con “la inversion directa” y las agencias
alemanas, holandesas, inglesas y francesas? Hay que pensar que
hasta hace poco, las compafias extranjeras que operaban en
Louisiana empleaban a 50 000 trabajadores. {Qué parte de la gran
ayuda federal—que seguramente vendrd—auspiciara la renovacién
de los casinos y del bon vivant del Mississippi? En lo inmediato eso
no se ve. Y queda todavia otro problema que comienza a alzarse en
el horizonte, y que tomd primero la forma de una disputa de si
serian los gobiernos estatales o el federal quien encabezaria la
organizacién de la reconstruccién, que se ve venir como un
articulado y gigantesco paquete de negocios. Las condiciones
hardn que sea el federal y sus publicanos favoritos los que
encabecen este esfuerzo—y se verda—como resultado de Ia
composicién del poder politico (Ejecutivo y Congreso)—que manara
una “generosa ayuda” a las arcas corporativas y sus rumbos.

Otra cuestién de gran importancia, sera la conducta que adopten
los armadores, las navieras y los negocios internacionales con
relacién a esta zona de desembarques. Y a veces no es facil
encontrar puertos de alternativa que no afecten los costos de la
operacion.

Y viene otra preocupacion central: qué pasard con la producciéon
petrolera y gasera de esta region—que participa de algin modo de
la amenaza de estar ya casi al borde la extincién de sus reservas...
Aqui los analistas son cautos, el Wall Street Journal, por ejemplo,
ecuanimemente se mueve entre dos posibilidades, la buena vy la
mala, la buena, que esta es sdélo una pequefa crisis, que
restringira en algo la produccién petrolera norteamericana,
digamos en un 5%, y que podria inducir bajas en el producto bruto
por debajo del 0.5%, o la pesimista, que lleva a poner la paralisis
petrolera embarcada en una gran crisis, que podria arrastrar la
llegada de una recesidn, que se iniciaria con una baja del PB
superior al 3%. En ambos casos se daria un alza en los precios
mundiales del petréleo y derivados.

Esta dltima situacidon se veria refrendada por la orden presidencial



para recurrir a las reservas—unas reservas que parcialmente son
inutilizables cuando gran parte de las refinerias en el sitio estan
paralizadas. Por otro lado, la baja de las reservas americanas es
un indicio que se vincula a potenciales alzas del producto, que
originan muchas otras reacciones en cadena.

Entretanto, el petréleo conduce otro escenario, guiado por los
derrames masivos (se habla de 400 derrames y de millones de
galones). Amén de otros derrames quimicos, que vienen a
significar una catastrofe ecolégica que afecta a todo el Golfo de
México.

En un plazo mas extenso, nos encontramos con los resultados de
los primeros intentos por volver a echar a andar esta maquinaria-y
los costos de esa operacidon, que hasta el momento responden a
estimaciones siempre crecientes. Sigue el impacto que para
entonces se habra dejado sentir—estamos hablando de los
proximos seis meses- originados en el atascamiento de la salida de
los millones de toneladas de grano que debian ser exportados, y el
impacto de la retencién petrolera, para hablar sélo de dos rubros
mayores. En una perspectiva en donde se hace valer desde hace
afnos la destruccién de las economias campesinas del tercer
mundo, el derrumbe de muchas soberanias alimentarias, y la
consecuente dependencia del grano norteamericano, Ila
interrupcién del flujo de las cosechas que ya comienzan, genera un
prondstico sombrio.

En el terreno internacional habrd que examinar la sensibilidad de
diversas areas receptoras o exportadoras de este comercio que
tenia su centro precisamente en el centro de EEUU, que mantenia
comercio con 194 destinos en el mundo, y el peso de estas
situaciones en diversos procesos de capitalizacién y sobre factores
multiplicadores. La sola detencién o variacién de puertos de
embarque, el cambio de kilometraje en el traslado de algunas
mercancias son condiciones de ganancia o de pérdidas. La crisis
de derrumbe en los estados del Mississippi, puede facilmente crear
una inestabilidad en las tendencias consumistas de otros estados
vecinos y en la orientacidn de sus inversiones.. Sin tener que
elaborar sobre una nueva zambullida en la recesién, sélo esto
bastaria para dar un golpe al modelo maquilero que esclaviza a
Centroamérica y México.

En este espacio de tiempo més largo, también se dejaran ver otros
procesos hasta ahora casi invisibles: el efecto de la moratoria de
hecho sobre las deudas de Louisiana y de los otros estados
afectados por Katrina. Donde la gran mayoria de la poblacién vivia
endeudada, amarrada a sus tarjetas de «crédito y a sus



obligaciones hipotecarias. Dudamos que el sistema financiero
norteamericano esté tan bullente como para otorgar generosos
perdonazos. Bajo el modelo imperante alguien tendra que pagar. Y
se diseflaran mas temprano que tarde las estrategias.

Es indudable que Katrina origina otros efectos—basta ver como
puso fuera de balance a la figura presidencial, pero ademas de lo
que pueda ser la comodidad de Mr.Bush en la Casa Blanca o en su
rancho, puso en duda la credibilidad de sus politicas y guerras
imperiales. Para el huracdn hubo muchas fallas—y la gente lo sinti6
profundamente—porque su gobierno estaba preocupado por sus
guerras lejanas. Si hasta la Guardia Nacional de Louisiana estaba
en servicio en Irak cuando mas se la necesitaba en su tierra. Por
otro lado, sélo muy tardiamente Bush y su entorno politico,
econdmico, burocratico y militar empezaron a entender lo que
pasaba en el Mississippi, porque se estaban preparando para
otros escenarios, en donde sobresalia el casi inmediato ataque a
Irdn. Katrina, para ellos era una cosa secundaria—quizas por eso el
Congreso otorgé inicialmente una ayuda miserable de sélo 10 mil
millones. Mucho después se darian cuenta que necesitaban mas
de 50 mil millones. Y hasta se fueron de visita y fotografia al lugar
del desastre. Donde, por si acaso, Cheney todavia pudo hacernos
el favor de mostrar lo que tenia en el guardarropas: “somos
capaces de librar simultdneamente varias guerras”. Es decir, el
proyecto guerrerista (en el fondo petrolero) no ha sido
abandonado. Pero quisiéramos creer que al menos ha sido
pospuesto.

El dia 13 de setiembre, The Times-Picayune, informaba:

Aunque los barcos todavia floten por delante de sus oficinas en los
bancos del Rio de Mississippi, ellos encabezan el norte porque no
ha quedado nadie en Nueva Orleans para descargarlos.

Los camiones, que tipicamente llevan el 60 por ciento de la carga
que entra en el puerto, tienen prohibido entrar en Jefferson o en
parroquias de Orleans porque los funcionarios locales quieren
guardar las veredas libres para vehiculos de emergencia.

Los trenes, que llevan el otro 40 por ciento, no pueden hacerlo en
la ciudad porque las seis lineas que tiene el servicio de Nueva
Orleans estan bajo el agua o han perdido millas de pista por los
vientos de 100 millas por hora que derribaron la regién cuando
Katrina golped.
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